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Kleine Anfrage
Forderung des Langsamverkehrs

Sehr geehrte Frau Regierungsprisidentin, sehr geehrte Herren Regierungsrite

- Geméss Bundesrat weist der Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr, Wandern usw.) ein
erhebliches, derzeit noch ungenutztes Potenzial zur Verbesserung des Verkehrssystenis, zur -

Entlastung der Umwelt (Luft, Lirm, CO2) und zur Férderung der Gesundheit auf. Zudem stirkt er
~ den sanften Tourismus und fiihrt zu Einsparungen bei den 6ffentlichen und privaten Ausgaben fiir
die Mobilitét. Die schweizerische Verkehrspolitik strebt deshalb seit einigen Jahren eine Erhdhung
des Langsamverkehrs-Anteils an, sowohl beim Alltags- als auch beim Freizeitverkehr, Der
Langsamverkehr (LV) soll sich neben dem motorisierten Individualverkehr (MIV) und dem
offentlichen Verkehr (OV) zu einem gleichberechtigten dritten Pfeiler des Personenverkehrs
entwickeln. Der Bundesrat will auf Bundesebene mdglichst giinstige Rahmenbedingungen fiir die
Entwicklung und Stirkung des LV schaffen und die Kantone in ihren Aktivitéiten unterstiitzen. Die
Hauptaktivititen liegen somit bei den Kantonen. ,

In den kantonalen Schaffhauser Legislaturzielen kommt das Wort Langsamverkehr ein einziges Mal
vor, und zwar im Zusammenhang mit der vernetzten Planung von &ffentlichem, privatem und
Langsamverkehr, wobei die Verkehrsabwicklung moglichst siedlungsvertriglich zu erfolgen habe.
Wie die Bundesvorgaben zur Erhthung des Langsamverkehrs auf Kantonsebene umzusetzen sind,
wird in den Legislaturzielen mit keinem Wort erwihnt. Bei den Legislaturzielen werden eingehend
infrastrukturelle Massnahmen zur Férderung des MIV und des OV aufgelistet; das
Verkehrswachstum soll zu 50 % vom OV iibernommen werden. Offensichtlich gibt es kein
strategisches Ziel des Regierungsrates zum Langsamverkehr, Massnahmen zugunsten des
Langsamverkehrs sucht man vergeblich. Es ist daher nicht erstaunlich, dass der Langsamverkehr
geméss Mikrozensus Mobilitét und Verkehr sowohl auf kantonaler als auch auf stidtischer Ebene
seit rund 15 Jahren kontinuierlich zuriickgeht.

Deshalb unterbreite ich dem Regierungsrat folgende Fragen:

1. Welche strategischen und operativen Ziele verfolgt der Regierungsrat in Bezug auf den
Langsamverkehr?

2. Wie stellt der Regierungsrat sicher, dass der Langsamverkehr gegeniiber den anderen
Verkehrstriigern (MIV, OV) zu einem gleichberechtigten dritten Pfeiler wird?




W

Gemiss Legislaturprogramm hat der OV die Hilfte des zukiinftigen Verkehrswachstums zu
tibernehmen; der Langsamverkehr spielt keine Rolle. Gemiss revidiertem Raumkonzept zur
Richtplanung ist beabsichtigt, dass der Langsamverkehr ebenfalls einen Teil des Wachstums zu
iibernehmen hat. Welchen Anteil soll der Langsamverkehr beim Verkehrswachstum
tibernehmen?

Reichen die in den Agglomerationsprogrammen aufgefiihrten Langsamverkehr-Massnahmen,
um einen Teil des Verkehrswachstums {ibernehmen zu kénnen?

Welche weiteren Massnahmen wiren notwendig?

Der Kanton Ziirich plant schnelle Radverbindungen. Zudem will der Kanton Ziirich zum ersten
Velokanton in der Schweiz werden. Wo plant der Kanton Schaffhausen schnelle
Radverbindungen? ‘

Wie wird sichergestellt, dass die effektivsten im Agglomerationsprogramm aufgefiihrten
Massnahmen zeitnah umgesetzt werden?

Wie konnen Siedlungsentwicklung und Langsamverkehr noch besser aufeinander abgestimmt
werden?

Besten Dank fiir die Beantwo11ung meiner Fragen.

Freundliche Griisse

Urs Capaul




